Alternativa l6sningar for SBK:s sjo- och torrsattning av batar:

Rampgruppen éverlamnar harmed sin utredning av alternativa l6sningar for SBKs sjo- och
torrsattning av batar. Vi har inte idag ett komplett beslutsunderlag for att fatta beslut om de
olika upptagningsalternativen som vi haft att utreda. Tillsvidare kan vi sannolikt fortsatta
som vi nu gor utan storre problem, se alt 4. Vi har dock funnit att upptagningsrampens
status ar osdker. Rampen bor darfor, oavsett framtida |6sning, undersdkas samt eventuellt
forstarkas. For att komma vidare behdver klubben gora den i var utredning beskrivna
geotekniska undersokningen till en kostnad av ca 120 tkr.

Bakgrund till vart arbete

Styrelsen for SBK presenterade sommaren 2022 ett forslag att klubben ska inférskaffa en
storre Sublift for sjo- och torrsattning, med kapacitet att hantera alla klubbmedlemmarnas
batar med deplacement upp till det maximala tilldtna 15 ton. Klubben skulle da kunna
hantera dven medlemmarnas tyngsta batar utan inhyrning av kranbil och med
bottenrengbring pa den nya spolplattan intill upptagningsrampen. Efter diskussion
beslutades att klubben skulle tillsatta en utredningsgrupp som representerar ett tvarsnitt av
klubbens medlemmar, har kallad Rampgruppen, med uppdrag att utvardera férslaget och
belysa for- och nackdelar.

Nuldge

Enligt SBKs nuvarande stadgar far medlemmars batar ha ett deplacement pa hogst 15 ton.
Sjo- och torrsattning i Palnasviken av de flesta av medlemmarnas batar utférs med en
Sublift, dven kallad slamkrypare. Det ar en fjarrmandvrerad vagn med vilken batarna torr- &
sjosatts samt flyttas mellan en betongramp i strandkanten vid den stora uppstallningsplatsen
och tilldelad vinterforvaringsplats. Sedan 2022 finns intill upptagningsrampen en spolplatta
for bottentvatt dar batbottnar kan hogtryckstvattas. Vattnet fran tvatten passerar ett
reningsverk, placerat i slamkrypargaraget, innan det gar ut i sjon. Arbetet med sjo- och
torrsattning samt hogtryckstvatt utfors av klubbens funktionérer.

Mindre batar, som torrsatts i egen regi kan bottenspolas med hogtryckstvatt p.s.s. som de
batar som hanteras i klubbens regi med Sublift eller bargare & trailer.

Ett litet antal, for ndrvarande 8 st, batar med deplacement mellan 8 och 15 ton hanteras
med en inhyrd kranbil, som lyfter batarna ur vattnet till vinterférvaringsplats utmed kajen.
Dessa batar kan inte botten-rengdras med uppsamling av spolvatten pa spolplattan. |
dagarna har styrelsen tagit hojd for detta problem o budgeterat for inkdp av presenningar
som ska placeras under batarna pa kajen. De bottentvattas med hogtryck o spillvattnet
samlas upp o kors till reningsverket pa hamnplan. | dagsldget spolas batarna av pa plats.
Rutin for hur klubben eventuellt ska hantera omhandertagande av spolvatten fran dessa
batar pa kajen har inte bestamts an.

Rampgruppens sammansiittning och uppdrag
- Uppdraget — Det genomrostade yrkandet fran det extra arsmotet fran den 13 juni
2022 lyder: ” En utredningsgrupp tillsatts som representerar ett tvarsnitt av klubbens
medlemmar vilka gor en objektiv utredning, med alternativa forslag, dar fér- och
nackdelar belyses bade ur praktisk och ekonomisk synvinkel, samt om nuvarande
maximal batvikt pa hamnplan skall féréandras. De olika alternativen skall féreldaggas
for medlemmarna att ta stallning till”. Rampgruppen inledde sitt arbete med att



utreda forutsattningarna for samt konsekvenserna av att sjo- och torrsatta klubbens
tyngsta batar, med deplacement 6ver 8 ton, med en storre Sublift

Gruppens sammansattning — Ola Johansson sammankallande, Staffan Andersson,
Stefan Claesson, Thomas Holmberg, Per Ingels, Kenneth Nylander, Jesper Steen, Peter
Wiklund.

Adjungerade frdn styrelsen - Per Dahlberg, Victor Wallenberg, Lennart Huledal

Rampgruppens arbete

Platsbesok av Peter Wiklund o Thomas Holmberg vid flera storre batklubbar for att
studera torrsattning med en storre Sublift som kan hantera batar upp till 25 ton, med
Sublift av samma storlek som var, samt med traktor plus hydraulvagn. Bilaga 1
Rapport fran platsbesék

En forutsattning for att ta upp tyngre batar pa upptagningsrampen ar att denna tal
den 6kade belastningen. Den befintliga rampen ska enligt leverantoren tala en total
belastning pa 15 ton, men det fanns en oro for att det inte stammer. Detta blev ett
fokus for det fortsatta arbetet.

Tagit fram en uppdragsbeskrivning for geoteknisk undersdkning av SBKs befintliga
ramp, om den beddms tala 6kad belastning samt uppskattad kostnad och teknik for
forstarkning om sadan bedoms vara nédvandig. Skickat offertforfragan till flera
geoteknik-foretag. Bilaga 2 Offertférfragan (utan underbilagor)

Fatt in tre offerter. Alla offerterna ar snarlika avseende bade arbetets utférande och
kostnad. Efter utvardering bedémdes en av dem, till en kostnad av ca 120 tkr, som
mest fordelaktig.

Informerat SBKs styrelse, for beslut om klubben vill ga vidare och anta offerten.
Styrelsen beslutade att inte géra denna investering.

Filmat en upptagning av en 8-tons segelbat for att utrona om sattningar eller gupp i
rampen férekom. Ingen synliga problem som ryck eller dylikt.

Styrelsen efterfragade det bredare, ovan redovisade uppdraget till rampgruppen
innefattande bade praktiska och ekonomiska aspekter av olika alternativ for
bathanteringen vid sjo- och torrsattning och pa land.

Erhallit en ekonomisk redovisning fran Lennart Huledal, baserad pa basta tillgdngliga
kunskap, av ekonomiska konsekvenser for olika alternativ. Bilaga 3, ekonomisk
redovisning.

Tabell med vikt o matt pa de tyngsta batarna i klubben. Fyra batar éver 10 ton. Sex
batar mellan 8 och 10 ton. Atta av dessa tas upp med kranbil. Bilaga 4

Stallt samman denna rapport, baserad pa befintlig information.

Rampgruppen har under arbetets gang haft 5 fysiska och digitala moten

Identifierade alternativ:

Alt 1. Inforskaffande av en storre Sublift som klarar av att hantera batar med ett
deplacement om 15 ton - som tillagg till nuvarande 12 tons Subliften som enligt tillverkarens
specifikation skall kunna hantera batar upp till 12 ton. Klubben har for den befintliga
Subliften satt en 6vre viktgrans vid 8 tons deplacement beroende pa foér brant lutning pa
rampen.

Alt 2. Inforskaffande av ytterligare en 12 tons Sublift som tillagg till nuvarande 12 tons
Subliften. Fortsatt hantering av tyngre batar med kranlyft.



Alt 3. Inforskaffande av traktor och hydraul-vagn som tillagg till befintlig 12 tons Sublift.
Fortsatt hantering av tyngre batar med kranlyft vid inférskaffande av mindre vagn.

Alt 4. Fortsatta som idag med befintlig 12 tons Sublift samt kranlyft av tyngre batar med
deplacement 6ver 8 ton.

Konsekvenser for de fyra alternativen:

Generellt om upptagningsrampen

Upptagningsrampen ska enligt leverantoren tala en belastning pa 15 ton. Det har uttryckts
en oro av klubb-funktiondrer som observerar Subliftens rorelser pa rampen att denna inte ar
i fullgott skick under vattnet. En inspektion av dykare for nagra ar sedan visade dock inte
nagra ojamnheter eller sattningar.

Rampens lutning ar idag ca 1:6 mot av Sublifttillverkaren rekommenderde 1:8. Den
forefaller ha sjunkit ner pa mitten. Vidare ar rampens kron for tvart, de bakre drivhjulen har
en tendens att slappa greppet i vissa lagen. Hamn & land har patalat att rampen inom en
femarsperiod bor genomga en storre 6versyn eller renovering.

Ett testlyft av Jesper Steens R9 segelbat, som vager 10 ton, hésten 2022 gick att genomfora
utan tecken pa problem med rampen men visade att férdelningen av vikten mellan de tva
slingen pa Subliften inte far vara alltfor ojamn.

Kostnaden for en ny ramp som tal hogre belastning ar f.n. ej kand, men vi kan fa en
kostnadsuppskattning som en del av den ovannamnda geotekniska utredningen. Om vi inte
belastar rampen mer an idag forefaller det inte finnas nagot akut behov av forstarkning, men
rampen ar av en enklare typ och kan pa nagra ars sikt anda behdva forstarkas eller bytas ut.

Miljéanpassning av hantering av batar utmed kajen

For alla alternativen 2, 3 och 4 nedan kravs en |6sning for hanteringen av spolvatten fran
bottentvatt av batar utmed kajen. | dagarna har styrelsen i sitt budgetarbete tagit hojd for
detta problem. Alternativt kan man undersdka om det gar att stalla kranbilen och lyfta de
tyngsta batarna nara spolplattan.

Alt 1. Inférskaffande av en stérre Sublift.

Den storre modellen av Sublift kan lyfta batar som vager upp till 25 ton, vilket innebér att
den kan hantera alla batar som idag lyfts med kran. Det finns vad vi vet ingen alternativ
tillverkare av vagnar motsvarande Sublift med aterforsaljare i Sverige.

25 tons Subliften har en egenvikt pa 7 ton. Det ar oklart om den befintliga rampen, som
enligt leverantoren ska klara en belastning pa 15 ton, skulle klara den 6kade belastning det
innebar att lyfta totalt 22 ton. For att klargora detta krdvs en geoteknisk undersoékning till en
kostnad av ca 120 tkr. Darutover tillkommer eventuellt en ospecificerad kostnad for en
forstarkning av rampen och dess underlag.

Genom inkdp av en 25 tons Sublift som komplement till den befintliga erhalls en viss
redundans, vid fel pa ndgon av maskinerna har vi en till och star inte stilla. Den storre
modellen av Sublift kan dock inte hantera batar som ar kortare én ca 33-35 fot, varfér den
inte fullt ut kan ersatta den befintliga.

Med tva maskiner som kan kdras samtidigt gar det att korta upptagningstiderna nagot,
uppskattningsvis med 20-30%, spolplattan ar byggd for detta.



Den storre Subliften har 2 m storre svangradie o krdver enligt bedémningen i Bilaga 1 litet
mer utrymme. Det innebar att det troligen blir ndgot mindre plats for uppstallning av batar
pa hamnplanen an idag.

Den storre Subliften ar handhavandemassigt inte namnvart svarare att kora an var
nuvarande. Men de stérre dimensionerna o tyngre batarna ar i sig en utmaning och alla
funktionarer ar inte beredda att hantera sadana storre ekipage.

Investering o likvidpaverkan Alt 1 Investering Totalt 10 ar  snitt per ar arl
Inkop av sublift 25 ton 3400 3400 340
Geologisk undersokning 120 12 120
Upprustning ramp (underlag saknas) 800 800 80
Ranta 70% lan pa sublift 6% 714 71 136
Krankostnad forsvinner, forutsattning samma
avgift kvarstar for batar over 8 ton -400 -40 -40
Merkostnad for 2 sublift, forsakring o drift 150 15 15
Total 4200 4784 478 231
Likvidpaverkan
Kontantinsats investering 1020
Ramp 800
Amortering 238
Ranta 136
Utgifter 95
Total likviditet 2289
Alt 2. Inférskaffande av ytterligare en 12 tons Sublift

Genom inkdp av en 12 tons Sublift som komplement till den befintliga erhalls fullstandig
redundans, vid fel pa ndgon av maskinerna har vi en till och star inte stilla. Med tva maskiner
som kan koras samtidigt gar det att nagot korta upptagningstiden per bat, uppskattningsvis
med 20-30%. Spolplattan ar byggd for detta.

Denna storlek av Sublift kan, som beteckningen anger, formellt hantera batar upp till 12
ton men da maste rampens lutning vara 1:8. Nuvarande rampen lutar 1:6 vilket gor att den
nuvarande Subliften och dven en ny Sublift begransas till 8 ton. Enligt tillverkaren kan
drivhjulen slira mot dacken eller tryckgivarna till lyftkolvarna larma om belastningen blir for
stor.

Om man bygger om rampen for att minska lutningen till 1:8 skulle det ga att 6ka den
maximala batvikten till 12 ton och darmed lyfta fler av batarna som idag torr-och sjosatts
med kranbil med denna storlek av Sublift. Géller bade den nuvarande och ev en ny Sublift.
Investering o likvidpaverkan Alt 2 Investering Totalt 10 ar snitt per ar arl
Inkdp av sublift 12 ton 2750 2750 275
Geologisk undersoékning 120 12 120
Rénta 70% lan pa sublift 6% 578 58 110
Merkostnad for 2 sublift, forsakring o drift 150 15 15

Upprustning ramp (underlag saknas) 800 800 80




Total 3550 4398 440 245
Likvidpaverkan
Kontantinsats investering 825
Amortering 193
Ranta 110
Utgifter 135
Total likviditet 1262
Alt 3. Inférskaffande av traktor och hydraulvagn
Den befintliga Subliften skulle kunna kompletteras med traktor+hydraulvagn. Det finns
sadana ekipage som kan ta batar 15 ton och darutéver. Dessa ar dock mycket
utrymmeskravande och bedéms inte vara ett rimligt alternativ for klubbens tyngsta batar.
Med traktor+hydraulvagn for batar upp till 5 ton kan man erhalla redundans vid
maskinhaverier och ndgot 6ka upptagningskapaciteten. Aven sddana ekipage kraver dock
mer utrymme vilket kan inkrdkta pa antalet vinterplatser. Det kraver ocksa funktionarer som
har kompetens att hantera ett sadant ekipage. Kranbil galler fortsatt for batar 6ver 8 ton.
Investering o likvidpaverkan Alt 3 Investering Totalt 10 ar snitt per ar arl
Inkop traktor o hydraulvagn 1000 1000 100
Rénta 70% lan pa traktor o vagn 6% 210 21 40
Drift traktor o vagn 500 50 50
Upprustning ramp (underlag saknas) 100 10 100
Total 1 000 1810 181 190
Likvidpaverkan
Kontantinsats investering 300
Amortering 70
Ranta 40
Utgifter 150
Total likviditet 560
Alt 4. Fortsatt hantering pa samma satt som idag
Vid fortsatt hantering pa samma satt som idag, med kranlyft av batar dver 8 ton, kravs inte
nagra omedelbara atgarder.
Investering o likvidpaverkan Alt 4 Investering Totalt 10 ar  snitt per ar arl
Okat underhall med endast en sublift for att
sakerstalla drift 500 50 50
Upprustning ramp (underlag saknas) 100 10 100
Total 0 600 60 150

Likvidpaverkan



Utgifter 150
Total likviditet 150



